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Johdanto

Yla-Savon ja Siilinjarven edellinen liikenneturval-
lisuussuunnitelma valmistui vuonna 2017. Taman
suunnitelman tavoitteena oli paivittaa liikennetur-
vallisuussuunnitelma ajan tasalle. Uuden suunni-
telman tavoitevuodeksi asetettiin 2029.

Tassa liikenneturvallisuussuunnitelman paivityk-
sessa laadittiin seudullinen suunnitelma Y1a-Savon
ja Siilinjarven liikenneturvallisuustyolle seka kun-
takohtaiset liikenneymparistdon toimenpidesuunni-
telmat Yla-Savon ja Siilinjarven alueelle. Suunnit-
telualue kasittaa lisalmen ja Kiuruveden kaupungit
seka Lapinlahden, Rautavaaran, Siilinjarven, Son-
kajarven ja Viereman kunnat.

Ty6n tavoitteina oli kehittaa liikkenneturvallisuus-
tyéta ja aktivoida kuntien liikenneturvallisuusryh-
mien toimintaa seka laatia kuntiin konkreettiset lii-
kenneympariston toimenpidesuunnitelmat, joiden
avulla kuntien ja ELY-keskuksen on vaivatonta
edistaa likenneympariston turvallisuutta parantavia
toimenpiteita. Tyon aikana toteutettiin kyselyt kun-
talaisille ja liikenneturvallisuusryhmille.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajina toimi-
vat Pohjois-Savon ELY-keskus, lisalmen ja Kiuru-
veden kaupungit seké Lapinlahden, Rautavaaran,
Siilinjarven, Sonkajarven ja Viereman kunnat. Tydn
toteutuksesta vastasivat Sitowise Oy:ssa projekti-
paallikét Hanna Puolimatka ja Pilvi Lehtonen seka
suunnittelijat Miro Mujunen, Ella Huupponen, Ella
Uotila, Antto Tukia ja Reeta Nykanen seka laadun-
varmistajana Milla Talja. Tyon laatiminen kdynnistyi
joulukuussa 2023 ja se valmistui joulukuussa 2024.

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana yhteensa nelja
kertaa. Ohjausryhmaan kuuluivat:

Jyrki Kéntta, lisalmen kaupunki
Kimmo Karoluoto, Kiuruveden kaupunki
Tapio Piippo, Kiuruveden kaupunki
Miikka Hietanen, Lapinlahden kunta
Jaakko Hintikka, Rautavaaran kunta
Timo Korhonen, Siilinjarven kunta
Teija Savolainen, Siilinjarven kunta
Ville Kamaja, Sonkajarven kunta
Mikko Kajanus, Viereman kunta
Tanja Seppéanen, ELY-keskus

Timo lkonen, ELY-keskus
Anna-Kaisa Eskelinen, ELY-keskus
Tuula Taskinen, Liikenneturva
Erkka Savolainen, Liikenneturva
Petri Pahkin, Poliisi

Markus Taskinen, Poliisi
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1. Nykytila

Suunnitelman lahtokohdat

Suomessa tehtavan liikenneturvallisuustyén poh-
jana on valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrate-
gia, jota ohjaa nollavisio. Nollavision mukaan ke-
nenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
likenteessa vuoteen 2050 mennessa.

Liikenneturvallisuusstrategiassa on esitetty
seitseman linjausta:

1. Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan
yhteinen asia.

2. Paatoksenteon on perustuttava tietoon.

3. Eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava.
4. Asenteiden on muututtava liikenteessa.
5

. Liilkennejarjestelman ja sen kaikkien osien on
oltava turvallisia.

6. Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta.

7. Lainsaadannon on edistettava turvallisuutta.

Myds Itd-Suomen liikenneturvallisuussuunnitel-
man (2023) lahtékohtana on valtakunnallinen
nollavisio. Suunnitelmassa on maaritelty tieliiken-
teen turvallisuuden parantamiseksi kahdeksan
painopistealuetta:

. Turvalliset ajonopeudet

. Paihteeton liikenne

. Ajoterveys hallussa

. Turvallisesti paateilla

. Turvallisesti taajamissa kavellen ja pyoralla
. Nuorten turvallinen liikkuminen

. lakkaiden turvallinen liikkkuminen
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. Muut toimenpiteet

Nollavisio ohjaa myo6s Yla-Savon ja Siilinjarven
liikenneturvallisuus-suunnitelman laatimista ja to-
teuttamista.



Nykytila-analyysin kuvaus

Suunnitelman pohjaksi kartoitettiin liikenneym-
paristdon nykytilaa. Seuraavilla sivuilla on esitetty
suunnittelualueen lilkkenneverkon hierarkia, nykyi-
set likennemaarat ja nopeusrajoitukset seka ana-
lyysi viimeisen viiden tai kymmenen vuoden aika-
na tapahtuneista tieliikenteen onnettomuuksista.

Ty6n aikana kaytiin myos lapi kuntien vastaan-
ottamat ja avoimena olevat liikenneturvallisuus-
aloitteet, joista poimittiin kohteita toimenpide-
suunnitelmiin. Lisaksi suunnitelman laatimisessa
hyddynnettiin edellisessa liikenneturvallisuussuun-
nitelmassa maariteltyja ja viela toteuttamattomia
liikenneympariston toimenpiteitd. Suunnitelman
laatimisessa kaytiin 1&pi myds Yla-Savon kave-
lyn ja pyorailyn edistdmisohjelmaa, joka valmistui
vuonna 2022.

Tyon yhteydessa toteutettiin kaksi kyselya: hel-
mi-maaliskuussa 2024 suunnittelualueen asukkaita
pyydettiin merkitsemaan kartalle turvattomiksi ko-
kemiaan kohteita ja kertomaan, mitka liikkennetur-
vallisuuteen liittyvat teemat ovat seudulla hyvin ja
mitka herattavat huolta. Toinen kysely suunnattiin
maalis-huhtikuussa 2024 kuntien liikenneturvalli-
suusryhmien jasenille. Liikenneturvallisuusryhman
kyselyn tavoitteena oli kerata ajatuksia ja kehitys-
toiveita liikenneturvallisuusryhman toiminnalle seka
asukaskyselyn tapaan tunnistaa seudun liikenne-
turvallisuustydn kannalta tarkeimpia painopisteita.



Liikenneverkon hierarkia

Suunnittelualueella paatieverkko/tieliikenteen run-
koverkon muodostaa pohjois-eteldsuunnassa val-
tatie 5 (Heinola — Sodankyla) seka ita-lansisuun-
nassa valtatie 27 (Kalajoki — lisalmi).

Valtatie 5 yhdistda pohjois-eteldsuuntaisena
paavaylana Yla-Savon alueen valtakunnallisesti
merkittaviin keskuksiin, kuten Kuopioon ja Kajaa-
niin seka eteldiseen Suomeen. Se toimii keskeise-
na vaylana niin henkilé- kuin tavaraliikenteelle. Val-
tatie 27 kulkee lisalmesta Oulun etelaiselle alueelle
yhdistden suunnittelualueen Pohjanlahden ranni-
kon teollisuuskeskuksiin ja satamiin palvellen néin
elinkeinoelaman, erityisesti metsa- ja maatalouslo-
gistiikan, kannalta merkittdvana yhteytena. Paatie-
verkkoa taydentava muu ylempi tieverkko, kantatiet
88 (Raahe — lisalmi) ja 87 (Nurmes — lisalmi), ovat
myds keskeisid alueen saavutettavuuden ja elinkei-

noeldman kuljetusten kannalta liittden alueen va-
hemman liikenndidyt alueet paatieverkkoon.

Suunnittelualueella valta- ja kantatieverkon ul-
kopuolisella verkolla my6s seututiet 563 (Pielave-
dentie) ja 559 ovat tarkeita yhteyksia. Lisdksi muun
alemman maantieverkon merkitys alueella koros-
tuu, silla se palvelee haja-asutusalueiden asumista
sekd maa- ja metsatalouden kuljetuksia.

Suunnittelualueella on valta- ja kantateita yh-
teensa noin 400 km, josta suurin osuus Siilinjarven
ja Sonkajarven alueella (40 %). Katuverkko on kat-
tavin lisalmessa — lisalmen katuverkko muodostaa
yli kolmasosan koko suunnittelualueella olevan ka-
tuverkon pituudesta.

Kuva 1. Liikenneverkon toiminnallinen luokittelu suunnittelualueella.




Liikennemaarat

Suunnittelualueella suurimmat liikennemaarat koh-
distuvat valtateille 5, 9 (Siilinjarvi) ja 27. Valtatien 5
likennemaara on suurimmillaan Siilinjarvella vt 5/kt
77 eritasoliittymasta etelaan Siilinjarven ja Kuopion
Sorsasalon valiselld osuudella (18 100 — 29 650
ajon./vrk, raskaan liikenteen osuus noin 6 %). Val-
tatiella 27 likennemaara on suurimmillaan lisalmen
ja Kiuruveden valiselld osuudella (2310 — 2970
ajon.vrk, raskaan liikenteen osuus 10 %).

Taulukko 1.

Raskaan liikenteen keskimaarainen vuorokau-
silikennemaara koko suunnittelualueella on suurin
valtatielld 5 (38 % suunnittelualueen yhteenlaske-
tusta keskim. raskaan liikenteen vuorokausimaa-
rastd). Lisaksi raskaan liikenteen suurimmat maarat
kohdistuvat alueella valtatielle 27 seka kantatielle
75 (Siilinjarvi). Myos kantatie 88 ja seututie 559
ovat tarkeitd raskaan lilkkenteen yhteyksia.

Kuntakohtaiset likennemaarakartat 16ytyvat liite-
tiedostoista.

Tieluokittaisten likennemaarien (KVL, ajon./vrk) jakautuminen suunnittelualueella kunnan/kaupungin mukaan.

%

Kuva 2. Maantieverkon liikennemaarat (ajon./vrk) suunnittelualueella.




Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoitukset maaraytyvat alueen liikenteen
turvallisuuden, liikkennevirtojen sujuvuuden ja ym-
pariston mukaan.Taajama-alueilla nopeusrajoitus
on useimmiten 50 km/h, (taajamamerkit sisaltavat
jo itsessdan nopeusrajoituksen 50 km/h) mutta ra-
joitus voi olla matalampi esimerkiksi asuinalueilla.
30 km/h rajoitusta suositellaan myods alueille tai
osuuksille, joissa on paljon jalankulku- ja pydralii-
kennettd, ja esimerkiksi koulujen ja paivakotien tai
muiden erityiskohteiden laheisyyteen. 30 km/h no-
peusrajoitus parantaa turvallisuutta merkittavasti
lyhentamalla pysahtymismatkaa ja vahentamalla
térmaysnopeuksia, mika pienentaa jalankulkijoi-
den ja pydrailijdiden loukkaantumisriskia erityisesti
suojateilld seka koulujen ja palvelutalojen laheisyy-
dessa. Alhaisemmat nopeudet helpottavat myods
kadunylityksid ja parantavat autoilijoiden reaktio-

mahdollisuuksia. 30 km/h rajoitusten kayttéonotto
edistda valtakunnallisen liikkenneturvallisuuden nol-
lavision tavoitteita vahentdmalla vakavia onnetto-
muuksia ja edistamalla turvallisempaa liikkkumista.
Taajamassa liikenneymparistéén sopivan no-
peusrajoituksen lisdksi selkeasti eri likennesuun-
nille osoitetut vaistamisvelvollisuudet (pysaytys- ja
vaistdmismerkit) ovat tarkeitd. Alemmat nopeusra-
joitukset tukevat myds jalankulku- ja pyorailyliiken-
teen turvallisuutta etenkin niissa liikenneymparis-
toissa, joissa liikenneverkko on tihea. On tarkeaa,
ettd seka taajama- ettd aluenopeusrajoitusmerk-
kien muodostama alue on yhtendinen. Matalan
nopeusrajoituksen alueilla tai osuuksilla (40 ja 30
km/h rajoitukset) voidaan rajoitus osoittaa liikenne-
merkkien yhteydessa myds tiemerkinnoin.

Kuva 3. Nopeusrajoitukset suunnittelualueella.



Taajamien ulkopuolella maantieverkolla nopeus-
rajoitus vaihtelee tyypillisesti 80—100 km/h. Myds
tieverkolla selkeat vaistamisvelvollisuudet ja mah-
dolliset lisarajoitukset, kuten liittymaalueiden alen-
netut nopeusrajoitukset, ovat tarkeita erityisesti
littymissa ja kohdissa, joissa eri liikennesuunnat
kohtaavat. Alemmat nopeusrajoitukset tukevat en-
nakoitavuutta, ja niiden avulla pyritdan vaikutta-
maan onnettomuusriskin pienentymiseen.

Suunnittelualueella ylemmalla tieverkolla (valta-
ja kantatiet) yleisimmat kaytossa olevat rajoitukset
vaihtelevat 80 — 100 km/h valilla. Suunnittelualu-
een taajama-alueilla yleisimmat kaytdssa olevat
rajoitukset ovat 40 km/h (40 % taajamien liikenne-

verkosta) ja 50 km/h (24 %). lisalmen keskustaaja-
man alueella 40 km/h aluerajoituksia on korvattu 30
km/h aluerajoituksilla. Alennettu nopeusrajoitus on
otettu kayttéon keskustassa ja useimmilla asuinalu-
eilla. 40 km/h rajoitus on jatetty voimaan osassa
alueiden kokoojakaduista.

Suunnittelualueella nykyisten nopeusrajoitusten
tarkastelun lahtdaineistona on toiminut Vaylaviras-
ton Digiroad —aineisto seka kuntien omat koonnit/
tiedot. Kuntakohtaiset nopeusrajoituskartat 16ytyvat
litetiedostoista.

Kuva 4. Nopeusrajoitukset lisalmen keskustaajamassa.



Liikenneonnettomuudet

Liikenneturvallisuustilanne

Vaylaviraston tieliikenneonnettomuustilaston mu-
kaan suunnittelualueella eli YIa-Savon (tassa
suunnitelmassa lisalmi, Kiuruvesi, Lapinlahti, Rau-
tavaara, Sonkajarvi, Vierema) ja Siilinjarven seu-
dulla tapahtui vuosina 2019-2023 keskimaarin 149
poliisin tietoon tullutta tielikenneonnettomuutta
vuosittain. Henkilévahinkoon eli loukkaantumiseen
tai kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui
keskimaarin 45 vuodessa. Henkilévahinkoon johta-
neissa onnettomuuksissa loukkaantui noin 59 hen-
kil6d vuodessa ja menehtyi viiden vuoden aikana
yhteensa 10 henkilda. Asukaslukuun suhteutettuna
onnettomuusmaara oli kuolemaan johtaneiden on-
nettomuuksien suhteen samaa luokkaa koko maan
ja muun maakunnan kanssa. Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia tapahtui puolestaan hie-
man enemman kuin koko maassa ja maakunnassa
asukaslukuun suhteutettuna.

Seuraavilla sivuilla kuvataan tarkemmin suunnit-
telualueen henkildvahinkoihin johtaneiden onnet-
tomuuksien maarada kuntakohtaisesti 10 vuoden
jaksolta seka tarkastellaan onnettomuusmaaria
asukaslukuun suhteutettuna, osallisten ikaryhmilla
ja onnettomuusluokilla viimeisen 5 vuoden ajalta.
On hyva muistaa, ettei vakavuudeltaan vahaisem-
mat omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet
tai lievat loukkaantumiset tule poliisin tietoon yhta
kattavasti suuremman ilmoituskynnyksen vuoksi.
Muun muassa suuri osa erityisesti pyorailijdiden,
jalankulkijoiden ja mopoilijoiden yksittaisonnetto-
muuksista ei paady viralliseen tilastoon, kuten eivat
mydskaan omaisuusvahinkoon johtaneet peurako-
larit. Sahkoisen liikkkumisen (esimerkiksi potkulau-
dat) onnettomuudet eivat myoskaan nay viela talla
hetkella tilastoissa — potkulautaonnettomuuksia on
ryhdytty vasta tilastoimaan, ja luvut ovat nakyvissa
tilastoissa tulevaisuudessa.

Kuva 5. Suunnittelualueen henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet 2019-2023



Onnettomuuskehitys

Suunnittelualue 2014 -2018:
¢ Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia

keskimaarin 57,2 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
26 kpl.

Suunnittelualue 2019-2023:
¢ Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia

keskimaarin 42,8 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
10 kpl.

Kuva 6. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet 2014-2023, suunnitte-

lualue.

Onnettomuuskehitys, lisalmi

lisalmi 2014-2018:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 19 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
4 kpl.

lisalmi 2019-2023:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 14 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
1 kpl.

Kuva 7. Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet 2014-2023, lisalmi.




Onnettomuuskehitys, Kiuruvesi

Kiuruvesi 2014-2018:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 5,0 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa 4
kpl.

Kiuruvesi 2019-2023:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 6,6 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa 1
kpl.

Kuva 8. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet 2014-2023, Kiuruvesi.

Onnettomuuskehitys, Lapinlahti

Lapinlahti 2014-2018:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 7,4 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
7 kpl.

Lapinlahti 2019-2023:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 5,0 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
2 kpl.

Kuva 9. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet 2014-2023, Lapinlahti.
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Onnettomuuskehitys, Rautavaara

Rautavaara 2014 -2018:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 1,0 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
2 kpl.

Rautavaara 2019-2023:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 1,2 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia ei
tapahtunut.

Kuva 10. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet 2014-2023, Rautavaara.

Onnettomuuskehitys, Siilinjarvi

Siilinjarvi 2014-2018:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 16,6
vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
6 kpl.

Siilinjarvi 2019-2023:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 9,6 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
5 kpl.

Kuva 11. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet 2014-2023, Siilinjarvi.



Onnettomuuskehitys, Sonkajarvi

Sonkajarvi 2014-2018:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 5,2 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
3 kpl.

Sonkajarvi 2019-2023:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 4,2 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia yhteensa
1 kpl.

Kuva 12. Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet 2014-2023, Sonkajarvi

Onnettomuuskehitys, Vierema

Vierema 2014-2018:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 3,2 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia ei
tapahtunut.

Vierema 2019-2023:

* Loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia
keskimaarin 2,0 vuodessa.

* Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia ei
tapahtunut.

Kuva 13. Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet 2014-2023, Vierema.
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Onnettomuusmaarat alueittain

Asukaslukuun suhteutettuna suunnittelualueella ta-
pahtui saman verran kuolemaan johtaneita onnet-
tomuuksia kuin koko maankunnassa ja maassa.

Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia
suunnittelualueella tapahtui puolestaan hieman
vertailualueita enemman.

Suunnittelualueella eniten henkilévahinkoon joh-
taneita onnettomuuksia asukaslukuun suhteutettu-
na tapahtui Sonkajarvella.

Vahiten henkilévahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia tapahtui Lapinlahdella ja Siilinjarvell, jois-
sa kuitenkin kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
tapahtui suunnittelualueen keskiarvoa enemman.

Kuva 14. Henkilévahinko-onnettomuudet asukaslukuun suhteutettuna (keskiarvo vuosilta 2019-2023).

Osallisten ikdjakauma

Suunnittelualueella henkilévahinkoja karsi yhteen-
sa 309 osallista vuosina 2019-2023.

26 prosentista onnettomuuksien osallisista ika-
ryhma ei ollut suunnittelualueella tiedossa. Naita ei
ole laskettu osuuksiin mukaan.

Suunnittelualueella ikdryhmien jakauma noudat-
taa melko hyvin koko maan tilannetta.

Kun verrataan suunnittelualuetta ja Pohjois-Sa-
von aluetta keskenaan, tapahtui suunnittelualueella
onnettomuuksia enemman nuorille (10-17-vuotiail-
le), kun taas iakkaammille (55-74-vuotiaille) onnet-
tomuuksia tapahtui suunnittelualueella vahemman.

Kuva 15. Tieliikenteessa henkildvahinkoja karsineiden osallisten jakauma ikaryhmittain (%)

2019-2023 (vain tiedossa olevat ikaryhmat).



Onnettomuustyypit

Poliisiin tietoon tulleita onnettomuuksia tapahtui Koko maahan verrattuna erityisesti hirvion-
suunnittelualueella yhteensd 747 kpl (sisaltda nettomuuksia tapahtuu enemman, mika on tyy-
myds omaisuusvahinkoon johtaneet onnetto- pillinen ominaisuus myds koko maakunnan ta-
muudet). solla.

Yleisimmat onnettomuusluokat suunnittelu-
alueella ovat yksittais-, hirvi- ja ristedmisonnet-
tomuus.

Kuva 16. Onnettomuuksien osuudet kaikissa onnettomuuksissa onnettomuusluokan mukaan (%) 2019-2023.

Onnettomuuskasaumat

Kuva 17. Poliisin tietoon tulleet tieliikenteen henkilévahinko-onnettomuudet (kasaumapisteet), 2019 — 2023.
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Liikenneturvallisuustilanne - paahuomiot

Poliisin tietoon tulleiden henkilévahinkoihin johta-
neiden tieliikenneonnettomuuksien maara on va-
hentynyt suunnittelualueella pidemmalla 10 vuoden
tarkastelujaksolla (2014 -2023).

Viiden vuoden tarkastelujaksolla, vuosina 2019-
2023, suunnittelualueella maarallisesti henkilo-
vahinkoihin johtaneita onnettomuuksia tapahtui
eniten lisalmessa ja Siilinjarvella, jotka ovat asu-
kasluvultaan alueen suurimpia kuntia. Asukaslu-
kuun suhteutettuna henkilévahinkoihin johtaneita
onnettomuuksia tapahtui eniten Sonkajarvella ja
Kiuruvedella. Suunnittelualueella on tapahtunut
asukaslukuun suhtautettuna saman verran kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia, mutta enemman
loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia kuin
koko Pohjois-Savon maakunnassa tai koko maas-
sa.

Onnettomuusluokista yleisin on yksittaisonnetto-
muudet. Kaikista tapahtuneista onnettomuuksista
suunnittelualueella korostuvat erityisesti hirvionnet-
tomuudet ja risteamisonnettomuudet. Henkiléva-
hinkoihin johtaneita onnettomuuksia tarkastellessa
onnettomuusluokista korostuvat yksittaisonnetto-
muuksien lisaksi polkupyora-, mopedi ja kohtaa-
misonnettomuudet.

Suunnittelualueen tieliikenneonnettomuudet
lukuina

* Vuosina 2014-2018 loukkaantumiseen joh-
taneita onnettomuuksia keskimaarin 57 vuo-
dessa ja loukkaantuneita keskimaarin 74 vuo-
dessa. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
yhteensa 26, joissa kuolleita yhteensa 34.

Vuosina 2019-2023 loukkaantumiseen joh-
taneita onnettomuuksia keskimaarin 43 vuo-
dessa ja loukkaantuneita keskimaarin 59 vuo-
dessa. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
yhteensa 10, joissa kuolleita yhteensa 10.

Vuosina 2019-2023 henkilévahinkoja karsi-
neiden osallisten yleisimmat ikaryhmat olivat
15-17 vuotiaat (15,7%), 25-34 vuotiaat (11,4
%), 35—-44 vuotiaat (10,9%) ja 55-64 vuotiaat
(10,9%).

Vuosina 2019-2023 yleisimmat onnettomuus-
luokat olivat yksittais- (29,6%), hirvi- (19,3%)
ja risteamisonnettomuus (11%). Yleisimmat
onnettomuusluokat henkilévahinkoon johtaneis-
ta onnettomuuksista olivat yksittadis- (33%) ja
polkupyoraonnettomuudet (11,2%).



Koettu liikenneturvallisuus

Asukaskyselyn toteutus ja tulokset

Kevaalla 2024 hankkeessa toteutettiin kaksi kyse-
lya: asukaskysely seka liikkenneturvallisuusryhmil-
le suunnattu kysely. Seuraavilla sivuilla on esitetty
erityisesti asukaskyselyn tuloksia. Liikenneturvalli-
suusryhmien kyselya on kasitelty tarkemmin jaljem-
pana tassa luvussa seka luvussa 3 Liikenneturvalli-
suustyon kehittdminen.

Asukaskyselyyn vastasi yhteensa 1017 henki-
I64. Eniten vastuksia saatiin lisalmesta ja Siilinjar-
velta.

Suurin osa vastaaijista, kolme neljasosaa, oli ty6-
ikaisia eli 25-65 —vuotiaita. Kyselyyn saatiin kaiken
kaikkiaan hyvin vastauksia I&hes kaikista ikaryh-
mista.
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Liikenneturvallisuudessa koetut haasteet:
Eniten haasteita tai vaaratilanteita aiheuttavat asiat

Yla-Savon asukkaiden mielestad eniten vaaratilan-
teita liikenteessa aiheuttavat taajamassa ajetut yli-
nopeudet.

My6s suojateitd ja/tai pyorailijoitd koskevien
vaistamissaantdjen puutteellinen tuntemus koet-

tiin haasteeksi. Lisaksi kolmannes vastaajista nosti
esiin ikdihmisten ajokayttaytymisen ja ajotervey-
den, erilaiset paihteet liikenteessa seka maanteilla
esiintyvat ylinopeudet.

Vahiten huolta aiheuttivat tydikaisten ajoterveys
ja vasymyksen vaikutus ajokykyyn.

Kuva 18. Asiat, jotka aiheuttavat vastaajien mukaan eniten vaaratilanteita tai haasteita seudun liikenteessa.



Liikenneturvallisuudessa koetut haasteet:
Asiat, joiden liikenneturvallisuustilanne on hyva

Liikenneturvallisuuteen liittyvistd teemoista asuk-
kaat kokivat, ettd parhaalla tolalla on turvalaitteiden
kayttod (esimerkiksi turvavyo, turvaistuin).

Lahes kolmannes kokee, ettd maanteiden ajo-
nopeuksien turvallisuustilanne seudulla on hyva ja
neljannes, ettd taajamien ajonopeuksien turvalli-
suustilanne on seudulla hyva. Huomattavaa on, et-

td ndma teemat aiheuttivat myds eniten huolta (ks.
edellinen sivu). Tuloksista voidaan johtaa tulkinta,
ettd annetuista vastausvaihtoehdoista ajonopeu-
det ovat kenties tutuin tai tunteita herattavin teema
vastaajille, ja nousi siksi voimakkaasti esiin molem-
missa kysymyksenasetteluissa.

Kooste hyvistd ja huolta-aiheuttavista teemoista
on esitetty seuraavalla sivulla.

Kuva 19. Asiat, joiden liikenneturvallisuuden tila on koettu hyvaksi seudulla.
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Liikenneturvallisuudessa koetut haasteet:
Liikenneturvallisuuden hyvat ja huolta nostattavat teemat

Kun peilataan sita, kokevatko vastaajat teemojen
tilanteen hyvana vai haasteena, suunnittelualueella
likenneturvallisuus koetaan heikoimmaksi seuraa-
vissa teemoissa:

* Ylinopeudet/ajonopeudet taajamissa

» Suojateitd ja/tai pyorailij6itd koskevien vaista-
missaantojen tuntemus

Ikaihmisten ajokayttaytyminen ja ajoterveys
Rattijuopumus liikenteessa

* Mopoilu

Kuva 20. Liikenneturvallisuustilanteen arviointi.
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Seudun liikkenneturvallisuustilanne

lilkenneturvallisuusryhmien jasenten mielesta

Suunnittelualueen kuntien lilkkenneturvallisuusryh-
mille suunnattuun kyselyyn saatiin yhteensa 14
vastausta.

Kysely oli osittain vastaavan sisaltdinen asukas-
kyselyn kanssa: molemmissa selvitettiin liikenne-
turvallisuuden suurimpia haasteita ja hyvia puolia
sekd seuraavalla sivulla esitettya ikaryhmien liiken-
neturvallisuustilannetta.

Naiden lisaksi liikenneturvallisuusryhmien jase-
niltd kysyttiin ajatuksia liikenneturvallisuustyon te-
kemisestd. Tama osio on esitetty tarkemmin seu-
raavassa luvussa.

Liikenneturvallisuuden nykytilan osalta liikennetur-
vallisuusryhmien jasenet kertoivat ajatuksiaan lii-
kenneturvallisuudesta avoimissa vastauksissa. Ky-

selyn perusteella eniten haasteita tai vaaratilanteita

likenneturvallisuusnakdkulmasta aiheuttavat:

* Nuorten liikkennekayttaytyminen

+ Liikennesaantdjen tuntemattomuus ja piittaa-
mattomuus

+ Suojateitd ei kunnioiteta

+ Ajoneuvojen ylinopeudet taajamassa

Tarkkaamattomuus: etenkin puhelimen kaytto

Rattijuopumus

Naista ylinopeudet taajamissa, suojateiden kun-
nioittaminen ja rattijuopumus sekd mopoilun osal-
ta nuorten liikennekayttdytyminen nousivat esiin
my0s asukaskyselyssa.

Positiivisia mainintoja saivat kuntien tekemat in-
vestoinnit jalankulun ja pyoraliikkenteen vayliin ja
koulujen ymparist6ihin seka liikenneturvallisuuden
huomioiminen liikennevaylien rakentamisessa.
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Liikenneturvallisuudessa koetut haasteet:
eri ikaryhmien liikenneturvallisuustilanne

Seka asukkailta etta liikenneturvallisuusryhmien ja-
seniltd kysyttiin, minka ikaryhmien liikenneturvalli-
suuden he kokevat heikoimmaksi ja parhaimmaksi.
Asukkaissa huolta aiheutti erityisesti kouluikaisten
sekd nuorten tai nuorten aikuisten ja ikaihmisten
liikenneturvallisuus. Liikenneturvallisuusryhmien

jasenet nostivat voimakkaimmin esiin nuorten tai
nuorten aikuisten sekd ikaihmisten liikenneturval-
lisuuden. Molemmat vastaajaryhmat kokivat ty6-
ikaisten liikenneturvallisuustilanteen ikaryhmista
parhaimmaksi.

Kuvaajien prosenttiluvut kuvaavat, miten moni
vastaajista on valinnut kyseenomaisen vaihtoeh-
don. Vastaaja sai valita useamman ikadryhman.

Kuva 21. Hyvéksi
arvioitu liikkenne-
turvallisuustilanne
ikaryhmittain.

Kuva 22. Heikoksi
arvioitu liikkenne-
turvallisuustilanne
ikaryhmittain.
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2. Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

Liikenneturvallisuustyon
kehittamissuunnitelma

Liikenneturvallisuustydn kehittdmisen tausta-ai-
neistona hydédynnettiin asukkaille ja kuntien lii-
kenneturvallisuusryhmille suunnattuja kyselyita.
Naiden pohjalta liikenneturvallisuusryhmien pu-
heenjohtajiston kanssa maariteltiin suunnittelu-
alueen liikenneturvallisuustydlle painopistealueet.
Seudullisten painopistealueiden lisaksi esiin on
nostettu muutamia, yksittaisissd kunnissa esiin
nousseita tarkeitd painopistealueita. Myods liiken-
neturvallisuusryhmien toiminnan kehittdmiseh-
dotukset suunniteltiin yhdessa puheenjohtajiston
kanssa.

Painopistealueita on tarkoitus kayda lapi kuntien
likenneturvallisuusryhmissa saanndllisesti. Liiken-
neturvallisuusryhmissa suunnitellaan ja sovitaan
kuntakohtaisesti, mitka toimenpiteet ovat mihinkin
kuntaan tarkeimpia toteuttaa tai mita toimenpitei-
td kunnat pystyvat esimerkiksi vuosittain toteutta-
maan. Kunnat voivat valita myds esimerkiksi yhden
painopisteen, jonka toteuttamiseen keskittyvat tiet-
tyna vuotena.

Seuraavilla sivuilla on esitetty kooste liikenne-
turvallisuusryhmien jasenille kohdistetun kyselyn
vastauksista, minka jalkeen esitelldan liikennetur-
vallisuustydn kehittamissuunnitelma: liikennetur-
vallisuustydn painopistealueet ja kehittdmisehdo-
tukset liikkenneturvallisuusryhmien toiminnalle.

Liikenneturvallisuusryhmien
jasenten kokemukset kuntansa
lilkenneturvallisuusryhman
toiminnasta

Kuntien liikenneturvallisuusryhmille kohdistettuun
kyselyyn saatiin vain 14 vastausta. Suurin osa vas-
taajista oli kuntien edustajia.

Kyselyn perusteella kaikille vastaajista oma rooli
likenneturvallisuusryhman toiminnassa on selkea.

Suurin osa vastaajista koki saavansa riittavas-
ti aikaa omien asioidensa esille tuomiseen, mutta
muutama vastaaja koki, ettei siihen ole mahdolli-
suutta.

1 en saa riittavasti aikaa ... 5 saan riittavasti aikaa

Kuva 23. Vastaukset vaittamaan: "Koen, etta saan riittavasti aikaa liikenneturvallisuustyéryhmassa omien

asioiden esille tuomiseen”.
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Liikenneturvallisuusryhmien hyvat
kaytannot ja kehittamistoiveet
kyselyn perusteella

Vastaajien mukaan liikenneturvallisuusryhman par-
haita kaytantéja ovat:

» Konsultti laatii muistion ja hoitaa kokousjarjeste-
Iyt (asialistan ym.).

+ Saanndlliset kokoukset kahdesti vuodessa.
Jamakka kokoustoiminta.

« Eri toimialojen ja yhteistydryhmien osallistumi-
nen.

» Ajankohtaisten kuulumisten lapikaynti jokaisen
osallistujan osalta.

» Tulevaa kautta suunnitellaan aina kevaisin ja
syksyisin jolloin sovitaan tapahtumista/ toimin-
nasta.

» Hyvinvointikoordinaattori on ryhmassa: tieto
leviada eri hallintokunnille.

+ Ajan myo6td oma rooli ryhmassa on muotoutunut
sopivaan muotoon.

Seuraavan kaltaiset kehittdmistoimenpiteet nousi-

vat esiin kyselyssa:

» Viranomaisten (etenkin poliisi ja pelastuslaitos)
osallistumista toivotaan paremmaksi.

» Kaupungin/ kunnan puolesta tulisi saada lisare-
sursseja tehtavan hoitoon, jotta asioita voidaan
paremmin edistaa.

« Jotkut kokivat kokoukset pitkiksi ja etta niita pi-
detdan tiheasti. Kaikki asioista eivat lity omaan
hallinnonalaan. Osallistumista hankaloittaa se,
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ettd kokouksiin osallistuakseen pitaa jarjestella
omat tyOasiat ja sijaiset, mika tuo lisatyota.
 Toive, etta kouluun liittyvat asiat esiteltaisiin
ensin.
+ Kiireiden vuoksi oma osallistuminen voi olla
heikkoa, minka vuoksi jaseneksi voitaisiin valita
vahemman kiireinen henkild.

Paattajien sitoutuminen
lilkenneturvallisuustyohon

Kuntapaattajien sitoutuminen liikenneturvallisuus-
tyéhoén on tarkeaa, jotta liikkenneturvallisuustydlle
saadaan riittavat resurssit. Kyselyssa tiedusteltiin,
milla tavoin paattajat on sitoutettu kunnan liikenne-
turvallisuusty6hoén ja miten sitoutumista voitaisiin
parantaa.

Kyselyn perusteella paattjien sitoutumisessa on

vaihtelua seka kuntien valilla ettd henkil6tasolla.

Kyselyn vastauksissa esitettiin seuraavia ideoita

sitoutumisen parantamiseksi:

* Liikenneturvallisuusasioiden tuominen lautakun-
tatasolle. Paattajat voisivat kdyda esimerkiksi
tutustumassa haastaviin kohteisiin.

* lltakoulutyyppinen tietoisku selkeasti paikalli-
seen aiheeseen painottuen ennen valtuuston
kokousta.

« Liikenneturvalta koulutus paatoksentekijoille,
esimerkiksi omaan liikkumiseen liittyen.



Liikenneturvallisuustyon
toimenpidesuunnitelma

Liikenneturvallisuustyon painopisteet

[t&-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelmassa
vuosille 2024-2030 on maaritelty seitseman pai-
nopistealuetta; turvalliset ajonopeudet, paihteeton
likenne, ajoterveys hallussa, turvallisesti paateilla,
turvallisesti taajamissa kavellen ja pyoralla, nuor-
ten turvallinen liikkuminen seka iakkaiden turvalli-
nen liikkkuminen. Naihin painopisteisiin asetettuja
toimenpiteitéd pyritdan toteuttamaan osana liiken-
neturvallisuusty6ta. Toimenpiteiden edistamista on
huomioitu myds osana tdman liikenneturvallisuus-
suunnitelman laatimista. It4-Suomen liikennetur-
vallisuussuunnitelmassa esitettyjen painopisteiden
myo6ta, tdssa suunnitelmassa maariteltiin nykytila-
analyysin, kyselyiden ja liikenneturvallisuusryhmi-
en puheenjohtajien kokousten pohjalta seudun na-
kékulmasta tarkeisiin ja seudulla ongelmalliseksi
koettuihin osa-alueisiin liittyvat tarkennetut paino-
piste-alueet.

Liikenneturvallisuussuunnitelmaan valittiin nelja
teemaa liilkenneturvallisuustyon painopistealueiksi:

1. lkaihmiset
2. Nuoret

3. Lilkennesaannot (erityisesti vaistamissaannot ja
likennesaantdjen tuntemuksen yllapitdminen)

4. Koulujen saattoliikenne

Seudullisten painopistealueiden lisaksi Lapinlah-
della tarked liikenneturvallisuustydn painopiste on
ylimaaraisen radanylityksen vahentaminen Lapin-
lahden taajamassa.

Useissa kunnissa koettiin tarkedksi nostaa myos
koululaisten nakyminen liikenteessa, esim. koulu-
paivan aikana tehtavilla matkaoilla,

Liikenneturvallisuustyon painopisteet

IKAIHMISET

Ikdihmisten lilkkenneturvallisuuteen vaikuttaa ikaan-
tyva ja haurastuva keho, aistien heikentyminen
seka kognitiivisen ja fyysisen toimintakyvyn muut-
tuminen. Muutokset tapahtuvat vahitellen, ja ikaih-
misen voi olla vaikea tunnistaa niitd ja sopeutua
muutoksiin. Esimerkkeja ikda&ntymismuutosten
tuomista liikenneturvallisuusriskeistd ovat tasapai-
non heikentyminen ja lihaksiston heikentynyt kyky
vastata horjahduksiin, aistien, tiedonkasittelyn ja
fyysisen toimintakyvyn muutosten vaikutukset ajo-
kykyyn seka tarkkaavaisuuden heikentymisen vai-
kutukset liikenneymparistén monipuolisiin tapah-
tumiin. Ikaihmisten voi myés olla haastava pysya
mukana liikennesaantdjen muutoksissa tai 10ytaa
tietoa verkkopalveluiden kautta. On kuitenkin syyta
muistaa, ettd jokainen ihminen on yksild ja erityi-
sesti vanhenemismuutokset nakyvat eri ihmisissa
hyvin eri tavoin.

Liikenneturvallisuusty6n teemat:
1. Toimintakyvyn yllapitaminen: fyysiset
ja kognitiiviset harjoitteet

2. Liikkumisen apu- ja turvavalineisiin
tutustuminen (esimerkiksi viestinnan
ja kampanjoinnin keinoin)

3. Oman toimintakyvyn ja ajoterveyden
tunnistaminen ja esimerkiksi ajokor-
tista luopuminen. Omaisten mukaan
ottaminen.

4. Korvaavien liikkumistapojen [6ytami-
nen: esimerkiksi palveluliikenteen
ja joukkoliikenteen kayttaminen

5. Lilkennesaantojen tuntemus.

6. Varmistetaan iakkaiden edustus kunti-
en liikenneturvallisuusryhmiin ja heidan
aktivointi osallistumaan kokouksiin
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NUORET

Psykologisesti nuoren kehitystehtadvana on itse-
naistya. Itsenaistymiseen liittyy riskinottoa, ja nuo-
rilla aivojen mekanismi on sellainen, etteivat pe-
lottavat asiat tunnu niin voimakkaasti kuin muilla
ikaryhmilla. Nuorten aivot kypsyvat epatasaisesti.
Nuorten aivoissa tunnepuolen alueet ovat hyvin ak-
tiivisia, mutta niitd saatelevat mekanismit ovat viela
keskeneraisid. Tama vaikuttaa siihen, ettd tunteet
saavat nuoren hallintaansa voimakkaammin kuin
aikuisialla. On tutkittu, ettd nuoret ottavat liiken-
teessd enemman riskeja silloin, kun kyydissa on
kavereita.

Nuorten psykologiseen kehitykseen kuuluu
saantdjen ja auktoriteetin kyseenalaistaminen. Se
ei ole suoraan saantéjen rikkomista, vaan ennem-
minkin saantdjen testaamista. Huoltajien, eri ai-
kuisten ja ympardivan yhteiskunnan kasvatuksella
on suuri merkitys nuoren liikennekayttaytymiseen.
Huoltajien esimerkkina toimiminen liikenteessa liik-
kumiseen on tarkeassa roolissa seka lapsille etta
nuorille. Tunnetaitojen opettaminen ja kasvatuk-
selliset keinot voisivat auttaa nuoria impulsiivisen
kayttaytymisen hallinnassa sellaisissa tilanteissa,
joista aiheutuu vaaraa.

Nuoruusikaan liittyy my6s uusien kulkutapojen
omaksuminen: kavelyn, pydrailyn ja joukkoliiken-
teen lisdksi nuori saa ensin luvan ajaa mopolla ja
sitten autolla. Impulsiivisuuden ja auktoriteetin ky-
seenalaistamisen lisdksi onnettomuusriskia lisda
se, ettei kokematon kuljettaja aina osaa kiinnittaa
huomiota sellaisiin asioihin, joista saattaa aiheu-
tua vaaratilanteita. Nuorilla voi olla kokeilunhaluja
myds paihteiden suhteen, joten ehkaiseva paihde-
tyd nuorten suuntaan on tarkeaa.

Alakouluille olemassa olevia liikkenneturvallisuu-
den toimintamalleja ja eri materiaaleja saadaan
hyvin jalkautettua, mutta ylakouluissa ja toiselle
asteelle jalkauttaminen on haastavaa. Naissa op-
pilaitoksissa oppilailla on useita eri aineopettajia,
jotka eivat niin helposti tartu toimintamalleihin kuin
alakoulujen opettajat.

15—24-vuotiaat nuoret ovat yliedustettuina liiken-
neonnettomuuksissa. Suurin osa nuorille (15-24 v)
tapahtuvista liikkenneonnettomuuksista aiheutuu
henkildauton kuljettajalle tai matkustajille. Myds
mopon kuljettajille tapahtuvat onnettomuudet nou-
sevat esiin tilastoissa (poliisin tietoon tulleet onnet-
tomuudet 2018-2022).
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Nuorille tapahtuu riskinottoon liittyvid onnetto-
muuksia, joihin liittyy vahvasti vauhti, paihteet, vi-
ritetyt ajoneuvot ja kyydissa olevat kaverit. Lisaksi
nuorten itsemurhat ndkyvat kuolemaan johtaneissa
likenneonnettomuuksissa.

Liikenneturvallisuustyon teemat:

1. Valmiiden toimintamallien jalkauttami-
nen yldkouluihin ja 2. asteen oppilai-
toksiin.

2. Tunnetaitojen opettaminen kouluissa,
oppilaitoksissa ja mahdollisuuksien
mukaan vapaa-ajan ja nuorisotyon toi-
minnassa seka ehkaiseva paihdetyo.

3. Liikenneturvallisuusteemojen hy6-
dyntédminen oppitunneilla: esimerkiksi
laskutehtavat, keskustelut ja vaittely-
tehtavat ajonopeuden vaikutuksista
kuljettajan tai muiden tienkayttajien
likenneturvallisuuteen, likennesaanto-
jen kasittely.

4. Liikenneturvallisuusty6 huoltajille:
huoltajien esimerkin merkityksen
korostaminen, huoltajien asenteisiin
ja liikennekayttaytymiseen vaikuttami-
nen.

5. Nuorten aktivoiminen tekemaan itse
likenneturvallisuusty6ta ja osallistami-
nen esimerkiksi kunnan liikenneturval-
lisuustyéryhmaan.



LIIKENNESAANNOT

Liikennesaantojen heikko tuntemus lisaa liikenne-
onnettomuuksien riskid. Kun kaikki liikkujat eivat
noudata yhdessa sovittuja pelisdantéja, voi sooloi-
lijan ratkaisut tulla muille yllatyksena.

Liikenneturvan kyselyn (2020) mukaan 60 % ko-
kee tarvetta kerrata autoilijan ja pyorailijan valisia
vaistamissaantoja. Yhta moni kokee tarvetta liiken-
nemerkkien kertaamiselle. Muuttunut tieliikennela-
ki toi mukanaan uusia likennemerkkeja, jotka ovat
monelle viela vieraita.

Juuri autokoulun suorittaneilla liikennemerkit
ovat tuoreessa muistissa, joskin sisaistamista vaa-
tiva tietomaara on autokoulussakin suuri. Liiken-
nemerkkien tarkka sisaltd ja maaraykset voivat
unohtua vuosien karttuessa, eika likennemerkkeja
juurikaan kerrata autokoulun jalkeen. Ajokortittomat
eivat valttamatta opiskele liikennesaantoja ohjatus-
ti lainkaan. Liikennesaantéjen kertaus on ajankoh-
taista kaikille ikaryhmille.

Liikenneturvallisuustyon teemat:

1. Viestintdkampanijat liikennesaanndis-
ta kaupungin/kunnan eri kanavissa,
esimerkiksi autojen ja pydrien valiset
vaistamissaannot, jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden valiset sdannaét, liilkenne-
merkkivisa, taajamamerkin sisaltama
nopeusrajoitus.

2. Nopeusrajoitusten perustelu: miksi
tietylla alueella on tietty nopeusrajoitus
ja miksi sita pitda noudattaa.

3. Liikennesaantojen kertaaminen lilken-
neturvallisuustyéryhman kokouksessa.

4. Liikennemerkkien kertaaminen tai liiken-
nemerkkivisa varhaiskasvatuksessa, pe-
ruskoulussa, nuorisotydssa ja 2. asteen
oppilaitoksissa.

KOULUJEN SAATTOLIIKENNE

Oppilaiden kuljettaminen kouluun on nykyaan
yleista. Lisdantynyt liikenne koulun Iahiymparistds-
sa lisda liikenneturvallisuusriskeja seka turvatto-
muuden tunnetta. Riskia kasvattaa se, jos koulun
likennejarjestelyja ei ole suunniteltu ja mitoitettu to-
delliselle saattoliikenteen maaralle tai jos huoltajat
eivat noudata annettua ohjeistusta.

Turhan saattoliikenteen ja sen aiheuttamien riskien
vahentamisen ytimessa on:

1. Saattoliikenteen vahentaminen: kulkutavan
vaihtaminen kavelyyn, pyorailyyn tai joukkolii-
kenteeseen

2. Turvallisen koulualueen ja likenneympariston
toteuttaminen

3. Annettujen ohjeiden ja saantdjen noudattaminen

Liikenneturvallisuusty6n teemat:

1. Oppilaiden kannustaminen kestaviin
kulkutapoihin esimerkiksi teemapaivin
tai kampanjoin.

2. Huoltajia hoksautetaan innostamaan
koululaisia kulkemaan kestavin kulku-
tavoin.

3. Koulun henkildston kanssa tarkiste-
taan infran toimivuus yhdessa kunnan
teknisten palveluiden ja/tai liikennetur-
vallisuusryhman kanssa, esimerkiksi
liikenneturvallisuusryhman kokouksen
yhteydessa.

4. Viestinta saattoliikennepaikoista huol-
tajille
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https://www.liikenneturva.fi/ajankohtaista/suomalaisten-liikennesaantotuntemuksessa-parannettavaa/#95d372f3

Kuntakohtaiset
lilikenneturvallisuustyon painopisteet

YLIMAARAISEN RADAN YLITYKSEN
VAHENTAMINEN LAPINLAHDEN
TAAJAMASSA

Fintrafficin rataliikennekeskuksen mukaan luvaton
likkuminen rautateilla on lisaantynyt, huolimatta sii-
ta ettd se on seka laitonta ettd hengenvaarallista.
Lapinlahdella ongelmaa esiintyy ratapihan alueella,
ja se korostuu erityisesti koulujen aloitusaikaan.

VTT on todennut kieltomerkeilld olevan vain va-
hainen vaikutus kaytokseen, joten ongelmaa on
ratkottava toisella tavoin. Tehokkaampi keino on
tarjota yli- ja alikulkupaikkoja. Erityisesti jos sallitul-
le ylitys- tai alituspaikalle kertyy satoja metreja yli-
maaraista matkaa, luvaton ylittdminen muodostuu
houkuttelevaksi, jolloin voidaan ottaa kayttéon rai-
teiden aitaaminen ja maisemointi kohdista, joissa
ylitysta erityisesti tapahtuu. Lapinlahdella tallaisia
kohtia voisivat olla ratapihan seutu seka Asematien
suuntaisesti kulkeva osuus Nesteen aseman koh-
dalla.

Pehmeinad keinoina voidaan kayttda viestintaa
paikallismedioissa, jota jo talla hetkelld tapahtuu,
seka viestin viemista koululaisille huoltajien ja kou-
lujen kautta. Koululaisten kdytdkseen voidaan vai-
kuttaa myds aikuisten esimerkin kautta.

Liikenneturvallisuusty6n teemat:

1. Koulun alkuun sijoittuva tiedotus-
kampanja, joka kannustaa huoltajia
kaymaan koululaisen kanssa lapi
turvallisen reitin kouluun ja kertomaan
koululaisille, etta rataa ei saa ylittaa
muualta kuin merkityista ylityspaikois-
ta. Tiedottamisen avulla kerrotaan
lapsille ja nuorille myds radalla luvat-
tomasta liikkumisesta, jotta radalle ei
menna esimerkiksi leikkimaan.

2. Aikuisiin kohdistuva kampanja, joka
perustelee miksi tietyssa kohdassa
rataa sita ei saa ylittaa.

3. Tarkistetaan mahdollisuus radan aitaa-
miseen kriittisissa kohdissa.
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KOULULAISTEN NAKYVYYDEN LISAAMINEN
ERILAISILLA KOULUMATKOILLA

Kyselyissa kouluikaisten liikenneturvallisuustilanne
katsottiin heikohkoksi. Liséksi kunnista nousi esil-
le huoli koululaisten nakyvyydesta koulumatkoil-
la sekd koulupaivan aikana tapahtuvilla matkoilla.
Liikenneturvan mukaan lahes puolet jalankulkijan
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista tapahtui
hamaran tai pimeéan aikaan, ja naista suurin osa ja-
lankulkijoista ei kayttanyt heijastinta. Jalankulkijalla
heijastin on lain mukaan pakollinen, ja pyoraillessa
myds valot edessa ja takana.

Koulun kautta voidaan viestittaa huoltajille, etta
koululaisilla on kaytdssaan heijastimet/ heijastinlii-
vit ja toimivat pydranvalot. Viestintda voi toteuttaa
esimerkiksi valtakunnallisen heijastinpaivan yhtey-
dessa, jota vietetdan 1.10. Lisaksi koulujen alka-
misen sekd aamujen pimenemisen aikaan ajoitet-
tu suojatiepaivystys voi toimia seka muistutuksena
vanhemmille pimenevien paivien mukana tulevasta
tarpeesta hankkia heijastimet, ettd huomiokeinona
autoilijoiden suuntaan.

Koulusta tehtaville matkoille, esimerkiksi liikun-
tapaikoille, voitaisiin hankkia kouluihin kaikkien
kayttéon lainattavat heijastinliivit. Tama lisaisi na-
kyvyytta huomattavasti etenkin kohtiin, joissa lii-
kennemuotoja ei ole eroteltu koko matkalta.

Liikenneturvallisuustyon teemat:

1. Heijastinpaiva 1.10. ja sen yhteydessa
huoltajille ja kuntalaisille viestintaa,
heijastin tapahtumia esimerkiksi kou-
luilla lapsille

2. Luokissa voidaan tehda yhdessa
Liikenneturvan heijastintesti, jolloin
oppilaat hahmottavat heijastimen
tarkeyden

3. Kouluihin hankittavat lainattavat hei-
jastinliivit koulupaivien aikana tapahtu-
ville matkoille

4. Suojatiepaivystyksen jatkaminen eri
toimijoiden kanssa (kuten liikennetur-
vallisuusryhmat, vanhempaintoimi-
kunnat, koulut), koulun alkamisen ja
aamujen pimenemisen aikoina


https://www.fintraffic.fi/fi/uutiset/fintrafficin-rataliikennekeskus-radalla-liikkuminen-hengenvaarallista-ja-kiellettya
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/heijastin/#95d372f3

Liikenneturvallisuusryhman
toiminnan kehittaminen

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien toiminta on
perusteiltaan hyvin samankaltaista, mutta kuntien
valilla on myds yksittaisia, suuria eroja. Tyon aika-
na todettiin, ettei liikenneturvallisuusryhmille voida
maaritelld yhteisid kehittdmiskohteita ryhmien ero-
avaisuuksien vuoksi, vaan sen sijaan liikenneturval-
lisuussuunnitelmaan koottiin kehittdmisideoita, joista
kunnat voivat poimia kayttddnsa itsellensa sopivim-
mat ja ajankohtaisimmat kehittamistoimenpiteet.

Liikenneturvallisuusryhmien kehittdmisideat:
* Hyvinvointikoordinaattorit mukaan liikennetur-
vallisuusryhman toimintaan.
* Hyvinvointialueen saaminen mukaan liikenne-
turvallisuusryhman toimintaan tai liikennetur-
vallisuustydhon esimerkiksi seudullisella tasolla.
Poliisin ja pelastuslaitoksen kokouksiin osal-
listumisen parantaminen. Jos kokouksiin ei
paase osallistumaan, voi toimittaa ajankohtaiset
kuulumiset esim. sahképostilla tai /esityksena
etukateen liikenneturvallisuustoimijalle/ puheen-
johtajalle.
Nuorisotydn edustus nykyistd paremmin mu-
kaan liikkenneturvallisuusryhman toimintaan.
+ 2. asteen oppilaitosten edustajien lisddminen
likenneturvallisuusryhmaan.
* Kunnassa aktiivisten yhdistysten ja isojen
yritysten/tydnantajien osallistuminen lilkennetur-
vallisuusryhmaan.
Kokousten teemoittelu, jolloin kokoukseen
voivat osallistua henkilét, joihin kyseinen teema
liittyy. TAma vapauttaa ryhman jasenten aikaa,
mutta vuoropuhelua saadaan kuitenkin aikai-
seksi. Myos kokouspaikkaa voidaan vaihdella
ja valita kokouspaikka esimerkiksi kokouksen
teeman mukaan (kouluteemainen kokous kou-
lulla jne.).
Kiireisimpia palvelualueita (esim. koulut) koske-
vat asiat kasitellaan tiiviisti esimerkiksi kokouk-
sen alkupuolella.
Liikenneturvallisuusryhman muistioiden kasit-
tely valtuustoissa tai lautakunnissa: nain tieto
kulkeutuu paattajille.

+ Paatdksentekijoille tai liikenneturvallisuusryh-
malle omaan liikkumiseen liittyva koulutus esim.
Liikenneturvalta.

+ Valitaan liikenneturvallisuusryhmalle puheen-
johtajan lisdksi varapuheenjohtajan. Puheen-
johtajistossa olisi hyva olla (my6s) muita kuin
teknisten palveluiden edustajia: tdma voi lisata
likenneturvallisuustydn painoarvoa ja vahentaa
infrakeskeisyytta.

Liikenneturvallisuusryhman
huoneentaulu

Liikenneturvallisuusryhmassa jokaisen jasenen ak-
tiivinen osallistuminen tukee ryhman toimintaa. Ja-
senten toiminnan Iahtdkohtana ja ohjenuorina voi-
daan pitda seuraavia lupauksia:

+ Valmistaudun liikkenneturvallisuusryhman
kokouksiin kysymalla kollegoiltani liikennetur-
vallisuustydn kuulumisia (toteutunut ja tuleva
toiminta, haasteet, palautteet asiakkailta, mate-
riaali- ja koulutustarpeet, yms.).

* Osallistun liikenneturvallisuusryhman kokouk-
siin. Jos en paase itse paikalle, pyydan tuuraa-
jan ja ohjeistan hanet ennen kokousta. Vaihto-
ehtoisesti lahetan hallintokuntani/sidosryhmani
terveiset rynman liikkenneturvallisuustoimijalle
tai puheenjohtajalle ennen kokousta sahkopos-
tilla.

+ Liikenneturvallisuusryhman kokouksen jalkeen
valitan kokouksen terveiset ja aineistot eteen-
pain omalle vaelleni.

« Kannustan kollegoitani liikenneturvallisuustyds-
sé ja opastan heita parhaani mukaan.

+ Valitan saamani sahkopostitiedotteet ja muut
aineistot eteenpain omassa organisaatiossani.
Huolehdin myds osaltani, etta liikenneturval-
lisuusaiheista viestitaan asukkaille, medialle,
kunnan / kaupungin johdolle ja paattajille.

 Tulevan vuoden/kauden toimintaa suunnitelta-
essa muistuttelen lilkkenneturvallisuusasioiden
huomioon ottamisesta.

(Léhde: Tybkaluja kuntien liikenneturvallisuustyén
tekijéille, opinnéytetyd, 2021)
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3. Liikkenneympariston kehittaminen

Lilkkenneympariston toimenpidesuunnitelma

Liikenneymparistdn toimenpidesuunnitelman poh-
jaksi kerattiin tietoja useista eri 1ahteista. Erityisesti
hyddynnettiin asukaskyselyssa saatuja turvattomik-
si koettujen paikkojen tietoja, edellisessa liikenne-
turvallisuussuunnitelmassa viela toteuttamattomia
toimenpiteitd seka kaupunkien ja kuntien vastaan-
ottamia liikenneturvallisuusaloitteita. Naiden lisaksi
hyddynnettiin muun muassa onnettomuustilastoja.

Lahtotietokartoituksen jalkeen potentiaaliset
kohteet kaytiin lapi kaupunkien ja kuntien seka
ELY-keskuksen kanssa. Toukokuussa 2024 po-
tentiaalisiin suunnitelmaan nostettaviin kohteisiin
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tutustuttiin maastossa. Maastokaynteihin osallistui
kyseisen kaupungin tai kunnan, ELY-keskuksen ja
konsultin edustajia. Yksittaisissd kohteissa muka-
na oli myos esimerkiksi koulun edustajia. Naiden
pohjalta laaditut suunnitelmaluonnokset kaytiin 1api
kuntien ja ELY-keskuksen kanssa elo- ja syyskuus-
sa.

Toimenpidesuunnitelmissa toimenpiteet on jaet-
tu kolmeen kiireellisyysluokkaan. Kiireellisyysluok-
kien toteutuksen tavoitevuodet ovat seuraavat:

* 1: 2025
« 2: 2026-2027
+ 3:2028 —



Liikenneturvallisuusympariston suunnitelma

Lilkenneymparistén toimenpidesuunnitelmat on
esitetty erillisissad Excel-tiedostoissa, joista niitéd on
vaivatonta seurata ja yllapitaa. Toimenpiteet jakau-
tuivat kiireellisyysluokkiin kunnittain seuraavasti:
* lisalmi: 23 toimenpidetta

(1. kiireellisyys Ik. 6 kpl)

» Kiuruvesi: 11 toimenpidetta
(1. kiireellisyys Ik. 8 kpl)

» Lapinlahti:13 toimenpidetta
(1. kiireellisyys k. 10 kpl)

+ Rautavaara: 12 toimenpidetta
(1. kiireellisyys lk. 8 kpl)

« Siilinjarvi: 13 toimenpidetta
(1. kiireellisyys Ik. 7 kpl)
(huom. 2 tp:lla ei luokkaa!)

» Sonkajarvi: 11 toimenpidetta
(1. kiireellisyys k. 5 kpl)

* Vierema: 8 toimenpidetta
(1. kiireellisyys Ik. 6 kpl)

Kustannusten jakautuminen vastuutahoittain ja kii-
reellisyysluokittain on esitetty seuraavassa taulu-
kossa. Liikenneympariston toimenpiteet on esitelty
kunnittain kokonaisuudessaan erillisessa liitetie-
dostossa.

Taulukko 2. Toimenpiteiden yhteenlasketut alustavat ja suuntaa-antavat kustannusarviot kiireellisyysluokittain (tuhat-

ta euroa). Arviot tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Kiireellisyysluokka 3 Yhteensa

Kiireellisyysluokka 1 | Kiireellisyysluokka 2
lisalmen kaupunki 11 44 514 569
Kiuruveden kaupunki 12 0 12 24
Lapinlahden kunta 12 8 7 21
Rautavaaran kunta 2 7 0 9
Siilinjarven kunta 1 45 35 81
Sonkajarven kunta 0 6 0 6
Viereman kunta 1 0 75 76
ELY 115 57 0 172
Yhteensa 157 164 643 961
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Toimenpiteet kartalla

Kuva 24. Toimenpideohjelman mukaiset liikenneympariston kehittdmistoimenpiteet suunnittelualueella.
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4. Seuranta

Jatkotoimenpiteet
ja suunnitelman toteuttaminen

Suunnitelman valmistumisen jalkeen on vuorossa
kaytannon toteutus. Suunnitelman toimenpiteet
vaativat toteutuakseen henkiléresursseja seka ra-
haa. Taman vuoksi suunnitelma on tarkeaa kasi-
telld ja tarvittaessa hyvaksyttaa niilla tahoilla, jotka
vastaavat suunnitelman toteutumiseen tarvittavista
resursseista. Toimenpiteiden toteutuksesta vastaa-
vat useat eri tahot, kuten kuntien eri hallinnonalat
ja Pohjois-Savon ELY-keskus. Kuntien tekniset
palvelualueet ja ELY-keskus vastaavat liikenneym-
paristdn toimenpidesuunnitelman toteuttamisesta.
Liikenneturvallisuusryhmien puheenjohtajien vas-
tuulla on liikenneturvallisuusryhman toiminnan ke-
hittdminen kyseisen kaupungin tai kunnan tarpei-
den mukaan. Kunnan eri palvelualueet vastaavat
likenneturvallisuustyon toteuttamisesta yhteistyos-
s sidosryhmien kanssa.

Seuraavat vaiheet:

+ Liikenneturvallisuussuunnitelma ja sen pai-
nopistealueet esitellaan, kasitelldan ja hyvak-
sytaan sopivassa paatoksentekoelimessa,
esimerkiksi teknisessa lautakunnassa tai
kunnanhallituksessa.

» Suunnitelma ja siihen liittyva valmistumistiedote
julkaistaan kunnan verkkosivuilla. Lisaksi suun-
nitelman valmistumisesta viestitdan kunnan
sosiaalisen median kanavissa.

» Suunnitelma k&sitelldadn kunnan liikenneturval-
lisuusryhmassa. Varmistetaan, etta eri hallinto-
kunnat ja sidosryhmat ovat tietoisia toimenpi-
teista, joita suunnitelmassa on heille nimetty.

« Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet
otetaan huomioon my6s kunnan muissa suunni-
telmissa: esimerkiksi hyvinvointisuunnitelma, eri
hallinnonalojen toimintasuunnitelmat.

* Liikenneturvallisuustyon painopistealueita kasi-
telldadn sdanndllisesti liikenneturvallisuusryhman
kokouksissa ja suunnitellaan niita toteuttavaa
toimintaa.

Seuranta ja seurantamittarit

Liikenneturvallisuussuunnitelman seurantaa teh-
daan saanndllisesti, noin vuosittain. Seuranta aset-
tuu luontevasti osaksi liikenneturvallisuusryhman
toimintaa.

* Liikenneympariston toimenpidesuunnitelman
toteumatilannetta suositellaan seurattavaksi
noin 1 vuoden valein. Seurantaa voidaan tehda
tarvittavien edustajien kesken, joita ovat yleen-
sa kunnan teknisentoimen ja ELY-keskuksen
edustajat seka liikenneturvallisuustoimija.

* Liikenneturvallisuustyén suunnitelman toteutu-
mista (painopistealueet) osalta voidaan seu-
rata liikenneturvallisuusryhmien kokouksissa
esimerkiksi kerran tai kahdesti vuodessa.

« Liikenneturvallisuustilannetta (onnettomuudet)
seurataan vuosittain.

Seurantamittareina hyddynnetaan:

+ Liikenneturvallisuusryhman kokoontumiskerrat
/ vuosi

« Liikenneturvallisuusryhman jasenten osallistu-
misaktiivisuus tydryhman kokouksiin (%, osallis-
tujaa/ryhman jasenten Ikm)

+ Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja vakavasti
loukkaantuneet (onnettomuuksia / vuosi / kunta)

 Toteutuneiden liikkenneympariston toimenpitei-
den lukumaara

+ Suunnitelman painopisteiden edistdmisen seu-
ranta liikenneturvallisuustydssa (likenneturvalli-
suusryhmissa vuosittain)
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Lahteet ja lisatietoja

Alle on koottu suunnitelmassa kaytettyjen lahteiden linkkeja seka muita hyodyllisia linkkeja liikkenneturval-
lisuusty6hon liittyen.

* Tieliikenneonnettomuudet 2014 — 2023, Poliisin onnettomuustietokanta. Vaylavirasto.

* Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia 2022-2026. raportti (traficom.fi)

« [t&-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma vuosille 2024-2023. raportti (ELY-keskus)
* Yla- Savon kavelvn ja ovorallvn edlstamlsoh|elma raporttl 2022 (traficom. fl)

* Nuorten liikkenneturvallisuuskahvit, raportti 2023 (traficom.fi)
. Ika|hm|sten viisaan a3|0|nt|I||kkum|sen oh|elma 2023 (traﬁcom fi)

« Tunne likennesaannot - Kertaa tavallisimmat saannoét (likenneturva.fi)
« Liikenneturvan opetusmateriaalit (liikenneturva.fi)

» 30 km/h nopeusrajoitus kannattaa (liikenneturva.fi)
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